Trés peu de temps apres la
réouverture de la plateforme
a 'automne 1944, et, en tout cas,
des que les troupes alliées com-
mencerent a penétrer en Allema-
gne, Le Bourget devint un point
d’arrivée essentiel pour les deé-
portés, prisonniers et personnes
déplacées rapatriés en France
par voie aérienne.

Ce retour sera 'ocuvre du 279me
groupe de transport ameéricain
jusqu’en février 45. En mars, 1l
sera relayé au Bourget par le
87¢me groupe britannique.

Le Groupement des Moyens
Militaires de 'Transport Aérien
(G.M.M.T.A.) créé un peu pour la
circonstance, apporte sa contri-
bution a l'opération, en particu-
lier avec ses JU 52.

A partir de la fin du contlit en
Europe, le 8 mai 1945, et la li-
bération complete de tous les
camps, les besoins en transport
aérien vont devenir terriblement
algus.

Tout ce qui vole et qui a une ca-

pacité d’emport significative va
étre employé au rapatriement,
en particulier les bombardiers
lourds.

LLes Forteresses Volantes B-17
du 385" groupe de bombarde-
ment U.S. en seront.

Soixante ans apres un certain
nombre d’anciens de ce groupe,
pour beaucoup accompagnes de
membres de leurs familles, sont
venus, en quelque sorte, en pele-
rinage en Europe.

Le 23 juin 2005, en présence de
I’attaché de l'air pres 'ambassade
des Etats-Unis, ils ont rencon-
tré dans les locaux du Musée de
I’Air un certain nombre de ceux,
déportés ou prisonniers, qu’eux
meémes ou d’autres comme eux
avalent rapatriés en France dans
leur B-17 au départ de Linz, en
Autriche.

J’al eu le bonheur — le mot n'est
pas trop fort — de participer a
cette journéee d’intense émotion
et nous sommes un certain nom-
bre a pouvolr téemoigner qu'entre
ces deux groupes, les sentiments
algres doux qu’'éprouvent, parait-
1], ces temps ci, les Américains
pour les Francais et réciproque-
ment, n'‘avalent pas cours; la
communion était totale.
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MISSION "MISERICORDE"
25 MAI 1945

Le responsable du groupe améri-
cain — pilote en 1945, aujourd’hui
ministre de I'Eglise Baptiste — le
Révérend Arthur Driscoll Jr. avait
apporté avec lui le récit de 'une
de ces missions de rapatriement
qu’avait écrit un autre navigant du
385%™ groupe.

Cest ce récit que jai traduit et
qui va suivre. J ajouteral seulement
qu il correspond en tous points aux
récits 1aits par les rapatriés eux-
memes que nous avons aussl.

MICHEL GARNIER
AAMA

A Rencontre émouvante, le 23 juin au Musée, entre les
anciens du 385" groupe de bombardement et leurs
familles et leurs passagers de 1945 (Art Driscoll).



a guerre en Europe se fter-
mina officiellement le 8 mai
1945. Ce fut le «V.E. Day — V.E.

pour Victolre en Kurope ».

Apres avoir fait la féte pendant
un petit bout de temps et nous
étre mutuellement félicités d’étre
« TOUJOURS VIVANT EN 45»,
nous nous sommes mis en devoir
de fermer notre base de Great
Ashfield, dans le Suffolk, en An-
gleterre, et de la rendre aux Bri-
tanniques. En méme temps, nous
préparions nos avions et notre
équipement en vue de leur retour
vers ces vieux Etats-Unis. Nous,
c’était le 385°™¢ groupe de bom-
bardement lourd de la 3™ esca-
dre de la 8*™¢ Air Force.

La nouvelle circula que le Gé-
néral George Patton (ce vieux
«dang et Tripes») avait libéré en
Autriche nombre de soldats fran-
cals prisonniers des Allemands
dont beaucoup l'étaient depuis
le début de la guerre en 1939 et
avaient été dans les camps de
travail.

Or, les ponts, les routes et les
voies ferrées d'un bout a 'autre de
I’Allemagne avaient été détruits
par la 8™ Air Force. Comme ils
ne disposaient guere d’autres
moyens de transport, l'état-ma-

jor de Patton prit contact avec la
8¢ Air Force du Général Jimmy
Doolittle en Angleterre, nous de-
mandant de ramener en France

ces ex-prisonniers dans nos bom-
bardiers lourds B-17.

Le 25 mai 1945, un paquet de
B-17 quitta notre base d’East An-
glia et vola vers une base impro-
visee juste a 'extérieur de Lingz,
Autriche, tout pres du Danube.
Nous volions avec un équipage
reduit au strict minimum de telle
sorte que nous ayons le maximum
de place pour les prisonniers.

Notre équipage
etalt formé de:

squelettique

® Pilote et Commandant d’avion:
Lieutenant Clarence E. Fauber
d'East Chicago, Indiana;

* Copilote: Sous-lieutenant Dale

G. Smeltzer, de Boseman, Mon-
tana;

* Navigateur: Lieutenant Arthur
L. Shaefer, de Tucson, Arizona:

e Mécanicien: Sergent Gerald
Donnelly, de Saint Louis, Mis-
sourl;

 Radio: Sergent James Elder, de
Nouvelle Angleterre.

Nous avions laissé a la maison, a
Great Ashfield, quatre membres
de notre equipage qui n’étaient
pas nécessaires pulsque nous ne
transportions pas de bombes et
que nous n‘aurions a faire face
a aucun «bandits» (chasseurs
ennemis).

Il s’agissait du:

e Lieutenant William Schloss,

bombardier, de Cleveland,
Ohio:;

e Sergent Walter Hatch, mi-
trailleur central, de Duluth,

Minnesota;

e Sergent John DeMucci, mi-
trailleur ventral, de Philadel-
phie, Pennsylvanie;

* Sergent Robert Hake, mitailleur
de queue, d’Eaton, Ohio.

Notre avion, « IN LIKE FLYNN »,
était troisieme au décollage mais
fut le premier a atterrir a l'aéro-
port de Linz. Des groupes de tren-
te ex-prisonniers etalent alignes
a Intervalles réguliers des deux
cotés du taxiway. J’ouvris mon
astrodome sur le dos de l'avion,
montal sur ma table de navigation
de telle sorte que javais la téte et
les bras dehors. J'agital les bras
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en passant devant chaque grou-
pe pendant que l'avion roulait le
long de la bande. Chaque groupe

attendit mon salut, puis ils deve-

nalent fous, sautaient en l'air et
agitalent leurs bras. Je me sentais
comme Lindbergh quand il atter-
rit a Paris en 1927. Ce fut la plus
grande émotion de ma jeune vie!

Apres avolr échangé des souve-
nirs avec les ex-prisonniers, nNous
en avons embarqué trente, avec
ce qu’ils avalient en leur posses-
sion, dans notre avion. Les autres
avions de notre groupe en firent
autant. Des bancs avaient été ins-
tallées pour eux dans le compar-
timent central et dans les soutes
a bombes. Sept étalent avec moi
a l'avant. Nous avions apporté
des bonbons et du chewing-gum
a leur intention, .... Ils étalent
combleés!

Ces hommes étalent maigres
mals en tres bonne forme apres
les travaux tres durs auxquels les
Allemands les avalent forcés.

Clarence Fauber (le pilote)
et Dale Smeltzer (le copilote)
avalent refusé de porter leur har-
nais de parachute puisque nos in-
vités n’en avalent pas. Cependant,
je portais le mien puisque jétais
le seul dans le nez de l'avion a
disposer d'une sortie. Je m’étais
demandé si1, en cas de probleme,
11 aurait fallu que je me batte
avec NoOS passagers pour mon
parachute, mais le voyage s’est
déroulé sans que nous ayons eu
a vérifier cette possibilitée. Nous
volions tres bas sur ce chemin du
retour car nos Invités n’avaient
pas d’oxygene. Notre équipage et
Nnos passagers pouvalent voir les
dégats que nous avions causes
aux villes, aux ponts, aux voies
ferrées, etc. Les villes n’étaient
que carcasses de batiments, les
ponts etalent effondres et la plu-
part des voies ferrées étaient inu-
tilisables. Quand nous avons sur-
volé Augsbourg, nous avons re-
marqué que les tours de «Flak»

avec leurs canons de 88 mm (en-
viron 3 pouces et demi) étaient
les seules structures qui étaient
encore debout. Nous les voyions
tres bien et nous étions tout a fait
contents qu’elles ne nous tirent
plus dessus.

Je fis tourner mes sept ex-pri-
sonniers au poste du bombardier
dans le nez vitré de 'apparell de
facon qu’ils puissent avolr une
bonne vue de I'’Autriche, de I'Al-
lemagne et de la France. Beau-
coup d’entre eux n’avaient jamais
volé avant. Ils ne parlaient pas
anglais et nous ne savions pas
beaucoup de francais mais nous
avons beaucoup utilisé «sil vou
plait» et «Merci beau coup»!
Jim Elder (le radio) n’arréta pas
de faire venir ces hommes de la
soute et de la section centrale
afin qu’ils puissent voir les pay-
sages. Il fallait qu’il les fassent
venir des deux cotés a la fois jus-
qua la moitié du parcours pour
meénager le réglage de 'avion. Si
1ls s’étalent tous précipités vers
I'arriere de l'appareil d'un seul
coup, Fauber aurait passé un sale
moment pour garder la machine
en ligne. Quand nous avons tra-
versé le Rhin pres de Strasberg
(sic), jal annoncé a l'intercom
que nous volions maintenant au
dessus de la France et quand cela
leur fut communiqué tous nos in-
vités acclamerent bruyamment
mails avec beaucoup d’émotion et
des larmes dans les yeux. Pour
eux, la maison n’avait jamais paru
si bonne!

Quand nous sommes arrivés a
Paris, Fauber fit le tour de la ré-
gion pour que les Francais puis-
sent voir la Seine, la tour Eiffel,
la cathédrale Notre-Dame et les
autres points dignes d’intéreét.
Fauber ne put résister a la ten-
tation de faire trois tours serrés
autour de la tour Eiffel qui ne fait
guere que 1 000 pieds de haut.
Notre avion était sur la tranche
pendant ces trois tours mais per-
sonne a bord n’en avait cure. Je

suis sur que les gens au sol devai-
ent se dire «Tiens voila ces cin-
gles de Yankees!». Ils aimerent
beaucoup la capitale! Ils étaient
en extase! Nous avons fait le tour
de Paris, de Versalilles et des en-
virons avec des yeux d’oiseau
pendant quelques vingt-cing mi-
nutes pour que tous nos invités
pulssent avolr une bonne vision.

Nous avons atterri a Chantilly! a
environ trente miles au nord de
Paris. Il pleuvait dur et Clarence
Fauber ne pouvait pas voir le sol
du tout. Je me mis dans le siege
du bombardier et dirigeal 'avion
tout le long de la branche vent
arriere et en finale jusqu’aux der-
niers 300 metres ou a peu pres.
Fauber put alors voir le sol et at-
terrir de facon satisfaisante.

Les Francals nous serrerent
dans leurs bras et s’étreignirent
entre eux, 1s embrasserent le
sol. Au retour sur notre base en
Angleterre, nous avions l'impres-
sion d’étre de grands « émancipa-
teurs », exaltés par cette «Mis-
sion Accomplie ».

ART SCHAEFER

Deuxieme guerre mondiale
Mai 1945
«De Linz, Autriche a Paris,
France ».

' N.D.L.R.: Cet équipage la s’est posé
a Chantilly; d’autres se sont posés au
Bourget, bien slir, mais aussi a Persan
Beaumont, a Creil, & Chateaudun, a
Laon, a Lille, a Nancy, etc.



